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Die Erfindung betrifft ein Klimagehause gemaS Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

5 Klimagehause der hier angesprochenen Art werden insbesondere im Zu- 
sammenhang mit Fahrzeugklimatisierungseinrichtungen eingesetzt, die zur 
Heizung und Klimatisierung des Fahrzeuginnenraums dienen. Ein Klimage- 
hause der hier angesprochenen Art ist beispielsweise aus der europaischen 
Patentanmeldung EP 1 070 611 A1 bekannt. Es weist eine Verdampfungs- 

10 einrichtung, eine Heizungseinrichtung und eine Luftsteuereinrichtung auf, die 
im Inneren des Klimagehauses untergebracht sind, in dem Luftstromungs- 
pfade ausgebildet werden, urn die in das Klimagehause stromende Luft mehr 
Oder weniger zu heizen und zu kuhlen und in verschiedene Bereiche eines 
Fahrzeugs zu verteilen. Es hat sich dabei herausgestellt, dass es nur mit 

15 groBem Bauaufwand moglich ist, unterschiedliche Bereiche des Fahrzeugin- 
nenraums mit Luftstromeh unterschiedlicher Temperatur zu versorgen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Klimagehause zu schaffen, das bei 
kleiner Bauform die Moglichkeit bietet, unterschiedliche Bereiche des Fahr- 
20 zeuginnenraums mit Luftstrdmen verschiedener Temperatur zu versorgen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird ein Klimagehause vorgeschlagen, das die in 
Anspruch 1 genannten Merkmale zeigt. Es zeichnet sich dadurch aus, dass 
ein erster LuftstrQmungspfad und ein zweiter LuftstrSmungspfad ausgebildet 

25 sind, und dass eine Luftsteuereinrichtung mindestens zwei Mischklappen 
aufweist, von denen eine erste dem ersten Luftstromungspfad und eine 
zweite dem zweiten Luftstromungspfad zugeordnet ist. Die Mischklappen 
sind so angeordnet und ausgebildet, dass sie den zugehbrigen LuftstrQ- 
mungspfad in einer ersten Funktionsstellung vollig frei geben und in einer 

30 zweiten Funktionsstellung ganzlich verschlieBen. Auf diese Weise ist es 
moglich, unterschiedliche Luftstromungspfade unabhangig voneinander mit 
separaten Mischklappen so zu beeinflussen, dass die Temperaturverhaltnis- 
se in den Luftstrdmungspfaden separat einstellbar ist. 



35 



Weitere Ausgestaltungen ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
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Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Zeichnung naher erlautert. Es 
zeigen: 

Figur 1 eine Prinzipskizze eines Klimagehauses in einer Betriebsart for ma- 
ximale Kuhlleistung; 

Figur 2 eine Prinzipskizze eines Klimagehauses in einer Betriebsart fur ma- 
ximale Heizleistung; 

Figur 3 eine Schnittdarstellung eines Klimagehauses mit Mischklappen in 
verschiedenen Funktionsstellungen und 

Figur 4 eine perspektivische Ansicht einer Mischklappe. 

Figur 1 zeigt eine Prinzipskizze eines Klimagehauses 1 im Schnitt, so dass 
der Innenraum 3 des Klimagehauses 1 sichtbar ist. In diesem befindet sich 
eine Verdampfungseinrichtung 5, auSerdem eine Heizungseinrichtung 7. 
sowie eine Luflsteuerungseinrichtung 9. Diese umfasst eine erste Misch- 
klappe 11 sowie eine zweite Mischklappe 13, die sich in einer ersten Funkti- 
onsstellung befinden und damit zwei Luftstrdmungspfade 15 und 17 freige- 
ben, die durch Pfeile angedeutet sind. 

Die durch ein hier nicht dargestelltes Geblase in das Klimagehause 1 einge- 
brachte Luft durchstrdmt die Verdampfungseinrichtung 5 und wird dort ge- 
kdhlt. Von oben nach unten strdmende Luft wird durch die erste und zweite 
Mischklappe 11, 13 abgelenkt und an der Heizungseinrichtung 7 vorbeige- 
fuhrt, was durch Pfeile 19 und 21 angedeutet ist, so dass die Luftstrdmungs- 
pfade 15 und 17 gebildet werden. Die kalte Luft tritt unten aus dem Klimage- 
hause 1 aus, was durch Pfeile 23 und 25 angedeutet ist. 

Die Mischklappen 11 und 13 decken die Heizungseinrichtung 7 vollstandig 
ab, so dass durch diese in der hier dargestellten Betriebsart des Klimage- 
hauses keine Luftanteile strdmen und spmit die maximale Kuhlleistung zur 
Verfugung gestellt wird. 
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Das Klimagehause 1 ist also in einer Betriebsart darqestellt in Hi- . « 
raum eines Fataeugs geletet wenjen. d6n lnne "- 



herumgefuhrtwerdenkann RprLI w „ He.zungseinrichtung 7 

Znni f 9 h ' er dar 9 es te"ten Klimagehause 1 die Luft 

menge grofier Ist a.s bei herkSmmlichen K.imagehausen ande ersL ^ 

r^r hentwicwung - - - jrrd:: 



Die Prinzipskizze zeigt, dass die Heizeinrichtung 7 einen regularen Heizk6r 
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D.e ,n F.gur 1 dargestellten Stromungspfade 15 und 17 sind in derhier dar- 
gestellten Funktionsstellung der Mischklappen 11 und 13 unterbrochen da- 
her nur gepunktet dargeste.lt Die Mischklappen sind durch hier ledig.ich an- 
gedeutete Antriebe 33 und 35 aus ihrer in Figur 1 dargeste.lten Position nach 
auBen verschwenkt, so dass sie innen dichtend an der Wandung des Ge- 
hauses 31 anliegen, dabei wird der untere unmittelbar am Antrieb 33 liegen- 
de Te.labschnitt der ersten Mischk.appe 11 gegen den Uhrzeigersinn nach 

T T u WenW Unt6re Tei,abschni tt der zweiten, rechts angeord- 

neten M.schk.appe 13, der mit dem Antrieb 35 verbunden ist, im Uhrzeiger- 
s.nn nach rechts. Die dem Antrieb 33 beziehungsweise 35 abgewandten En- 
• den 37 und 39 der Mischklappen 11 und 13 werden in einer FOhrung hier 
e.ner Kul.ssenfuhrung mit einer Laufschiene 41 gefuhrt. Dabei werden die 
oberen Tei.abschnitte der ersten Mischklappe 11 und der zweiten Misch- 
klappe 13 gegenuber den unteren Teilabschnitten, die den Antrieben 33 und 
35 zugeordnet sind. verschwenkt. Dies ist dadurch m5glich, dass die Misch- 
klappen zweiteilig ausgebildet sind und der obere der Laufschiene 41 zuge- 
ordnete Tei.abschnitt der Mischklappen 11 und 13 gegenOber dem unteren 
Te.labschn.tt, der dem Antrieb 33 beziehungsweise 35 zugeordnet ist be- 
weghch miteinander verbunden sind. vorzugsweise uber ein Schamier' Be- 
sonders bevorzugt wird eine Verbindung uber ein Filmscharnier. 

Auf Grund dieser Ausgestaltung ist es also moglich, den unteren Teilab- 
schnrtt m.ttels des Antriebs nach auBen zu verschwenken und damit den 
oberen Teilabschnitt der Mischklappen 11 und 13 nach auBen gegen die 
Gehausewand 31 zu Ziehen. Die Enden 37 und 39 der Mischklappen 11 und 
13 werden dabei in der Laufschiene 41 so gefuhrt, dass die durch die Ver- 
dampfungseinrichtung 5 stromende Luft entsprechend den Pfeilen 43 45 
und 47 .n der zweiten Funktionsstellung ausschlieBlich durch die Heizungs- 
e.nnchtung 7 geleitet und von da aus entsprechend den Pfeilen 23 und 25 in 
den Innenraum des Fahrzeugs gefuhrt wird. 

Da die Mischklappen 11 und 13 die Stromungspfade 15 und 17 vollstandig 
abdecken, kann keine Luft an der Heizungseinrichtung 7 vorbei in den Innen- 
raum des Fahrzeugs gelangen, so dass also die voile Heizleistung zur Ver- 
fugung steht. s 
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klappen 1! und 13 sp,ege,bild„ch ausgebitdet und symmetrisoh im Klimage- 

,un a d 9 e h r eid M M ' h 5chkla PP e " 11 13 aufweisende Luftsteuerungseinrich- 

EZi. Jf"""* BaUr3Um ' We "' Wie aus R 9" r 1 e-iohtlich slch die 
Mschklappen 11 und 13 in ibmr arsten Funktionssteitung, in dar die Luft 
strornungspfade 15 und 17 voi.sU.ndig ftaigageban sind, von auBen an £ 
Ha.ungae, nr ,cb,ung 7 aniagan. Daba, biiden sia guasi ainan ftacben 
die lb He,ZUn3Se ' nnchtull 8 7. so dasa diaae flacbig abgedeckt wird was 
die oban genannten Vortaila bring.. AuBerdem zeig. alch, daas aahr weZ 

"naTaTJT; Verda «ainricb t ung 5 und dar HaizuntS 

weTse des T , ' WiederUm " hr V ° rtSilhafl * ° ie Bau- 
weise des KHmagebauses 1 ist. 

Dar Antriab 33 und 35 kann auf unterachiedliche Weise raaliaiert werden 
En^cha,dend « dass die unlaran Teiiabschnitte dar Mischklappe„7l und 
13 durcb dan Antriab 33 baziahungsweiaa 35 verschwenk. warden konnen 
um e.neraerts den Luftstrom durch die Heizungseinrichlung 7 frefcugeben 
Oder andererserts diaaen Luftstrom vollstandfc abzuachlieSan und die Luft- 
atromungaptade 1 5 und 1 7 freizugeben. 

Ea ist meglich. den durch die Heizungseinrichtung 7 gagebenen Luftstrom 
der durcb d,e Pfeila 43 bis 47 in Figur 2 angedeute. wird zu teilen und Z 
get ennte Luftstrumungspfade dutch die Heizungaeinricbtung 7 zu gewX 

2T e ;dl S , te, k d T l, , nlil0 " Ch ' Sinen W ~™ -tsprecLd denT^ . 
23 auf d,e Imke Se,te ernes Fahrzeugs zu fubren und ainen Warntluftstrom 
en sprecbend dem Pfei, 25 auf die raobte Seite aines Fabrzeugs zuTZ 
Entsprechend wQrde dann der erste Luftstrdtbungspfad 15 der Iken site 
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Werden die Mischklappen 11 und 13 synchron auf und zu gesteuert, ergibt 
s.ch e.ne sogenannte ein-zonige Klimaanlage. Werden die Mischklappen 1 1 
und 13 unabhangig voneinander von dem jeweilig zugeordneten Antrieb 33 
und 35 auf und zu gesteuert, kann die Temperatur auf der rechten und lin- 
ken Seite emes Fahrgastraums unabhangig voneinander eingestellt werden. 

Zusatzlich ist es moglich, die senkrecht zur Bildebene verlaufenden Misch- 
klappen 11 und 13 zweiteilig auszubilden, so dass also links zwei nebenein- 
ander hegende und rechts ebenfalls zwei nebeneinander liegende Misch- 
klappen vorgesehen sind. Die Mischklappen liegen sich dann also paarweise 
aneinander gegenuber. 

Werden alie vier Mischklappen getrennt voneinander verstellt. ergibt sich 
eine vier-zonige Klimaanlage. Werden zwei einander gegenQberliegende 
M.schklappen unabhangig voneinander und die beiden anderen gegenQber 
Hegenden Mischklappen synchron miteinander bewegt, ergibt sich eine drei- 
zonige Klimaanlage. 

Die Heizungseinrichtung 7 und die Luftsteuerungseinrichtung 9 k6nnen als 
Einheit, als Modul, ausgebildet werden. Es ist damit mOglich. auf einfache 
We.se em-, zwei-, drei- und vier-zonige Klimaanlagen zu realisieren. 

Werden fur jede Mischklappe separate Antriebe gewahlt, so ist zur Realisie- 
rung der verschiedenen Klimaanlagenarten lediglich erforderlich, die Ansteu- 
erung der Antriebe entsprechend auszulegen, also die Antriebe vollig unab- 
hangig vone.nander anzusteuern oder gegebenenfalls gegenQberliegende 
Mischklappen paarweise anzusteuern. Besonders bevorzugt werden die An- 
triebe als Schrittmotoren ausgelegt, so dass eine feinfuhlige Temperatur- 
steuerung Oder -regelung realisierbar ist. 

Dabei ist es also moglich, die Mischklappen der Luftsteuerungseinrichtung 9 
■n die erste und zweite Funktionsstellung zu verlagern, also eine maximale 
Kuhlle.stung und eine maximale Heizleistung zu gewahrleisten. Aufterdem 
konnen natQrhch Zwischenstellungen eingenommen werden, in der die Luft 
aus der Verdampfungseinrichtung zum Teil entlang der StrQmungspfade 15 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



02-B-112 
29.07.02 

8- G "'P 



und 17 verlauft und zum Teil durch die Heizungseinrichtung 7 gefOhrt wird 

stelT T T° nSChte T6mPeratUr ^ AUS ' aSS d6S Kli ^9eh,uses 1 einl 
stellbar ,st, wobe, e.ne. zwei. drei oder vier Zonen mit unterschied.ichen 
Temperaturen beaufschlagbar sind. 

Figur 3 zeigt im Schnitt ein Klimagehause 1 mit Mischklappen 11 und 13 ei 
ner Luftsteuerungseinrichtung 9 in verschiedenen Funktionsstellungen Glei- 
che Te.le s.nd mit gleichen Bezugsziffern versehen, so dass insofern auf die 
Beschre.bung zu den vorangegangenen Figuren verwiesen wird. 

Die von einem Geblase angelieferte Luft, die durch ein Pfeil 49 angedeutet 
.st. durchlauft die Verdampfungseinrichtung 5 und wird entweder an der Hei- 
zungseinrichtung 7 vorbeigefuhrt und stromt entlang der Luftstromungspfade 
15 und 17. S,e kann dabei beispielsweise an den FuSraum links hinten ge- 
langen, was durch einen Pfeil 51 dargeste.lt ist, oder in den FuGraum rechts 
h,nten. was durch einen Pfei. 53 angedeutet ist. Die Luft kann aber auch zur 
Beluftung l.nks hinten gefuhrt werden, was durch einen Pfeil 55 angedeutet 
.st, oder zur Beluftung rechts hinten, was durch einen Pfeil 57 angedeutet ist. 

Die Pfeile 51 bis 57 deuten die Kaltluftstrome an, die sich insbesondere 
dann einstellen, wenn die Mischklappen 11 und 13 sich in ihrer auch in Figur 
1 dargestellten ersten Funktionsstel.ung befinden und die Heizungseinrich- 
tung 7 oben dicht verschlieSen. Dazu kann in einem Giebelbereich 59 eine 
senkrecht zur Bildebene verlaufende Dichtschiene vorgesehen werden, ge- 
gen die die Enden 37 und 39 der Mischklappen 11 und 13 in ihrer ersten 
Funktionsstellung anlaufen. Die Enden 37,39 konnen naturlich auch so aus- 
gefuhrt werden, dass diese in der ersten Funktionsstellung unmittelbar dicht 
anetnander liegen. 

Figur 3 zeigt noch einmal die Laufschiene 41, in der die Enden 37 und 39 
gefuhrt werden, wenn die Mischklappen 11 und 13 aus ihrer ersten Funkti- 
onsstellung heraus verlagert werden. 

Der hier dargestellte Schnitt lasst den Aotrieb 33 der ersten Mischklappe 1 1 
und den Antrieb 35 der zweiten Mischklappe 13 gut erkennen. Die erste 
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und 17 veriauft und zum Teil durch die Heizungseinrichtung 7 gefohrt wird 
so dass erne gewOnschte Temperatur am Ausiass des »n£*ES Tfn 
stellbar wobei eine. zwei. drei oder vier Zonen m unterscZl C nTn 
Temperaturen beaufschlagbar sind. lerecnieoilchen 

Figur 3 zeigt in, Schnitt ein Klimagehause 1 mil Mischkiappen 11 und 13 ei 
ner Lu^uerungseinriohtung 9 in verschiedenen Fun Jnestellungen Gle 

BeschT h "'l 916 ^" —hen. so dass ,„sofe m a Jdt 

Beschwbung zu den vorangegangenen Figuren verwiesen wird. 

• Die von einem Geblase angelieferte Lufl, die durch ein Pfeil 49 angedeutet 
■st, durchlauf, die Verdampfungseinrichtung 5 und wird entweder an dt hIT 
*~htung 7 vorbeigeBh „ und ^ ^ 

15 und 17. S,e kann dabei beispielsweise an den Fufiraum links hinten o7 

langen, was durch einen Pfei, 51 dargesteih is,, oder in den Fu"3s 
h,n ten, d „ einen pfe ., 53 ^ m «chte 

Be.uft.ng l.nks hinten gefuhr, werden. was durch einen Pfei, 55 engage 
rst, Oder zur Beluftung ,echts hinten. was durch einen Pfei, 57 angedeS tet 

d'LT 6 . V WS " dei " en diS Kam »<«M™ an. die sich insbesondere 
dan„ e ,nste ,en, wenn die Mischklappen 11 und 13 sich In ihrer auch in r£ 
1 da^estellten ersten Funktionssteiiung befinden und die Heizung S e"nr ch 

IZ T T Verechlfete "- °«" ^nn in einem Giebeibereich sTeine 
senkmcht zur Brldebene vertaufende Dichtschiene vorgesehen werten Te 
gen d,e d,e Enden 37 und 39 der Mischklappen 11 und 13 in ih rer enTn 
Funk«,onss.e,,ung aniaufen. Die Enden 37.39 konnen natOriioh auch so aus- 

:::r:r diese in der ^ f — , u „ 0 mMttm & 

o^L 3 n ° Ch einm3 ' ^ Laufechfe "* «■ ^ der die Enden 37 und 39 

on^i h e "' Wen " dte MiSChkla ^" " «- 13 aus ihrer ersten Funk* 
onsstellung heraus verlagert werden. 

und dT„A? T~ SChn '' tt teS ' de " AntrieD 33 der ereten Misohklappe 1 1 
und den Antneb 35 der zweiten Misohklappe 13 gut erkennen. Die erste 
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Mischk appe 11 ist in zwei Funktionsste.lungen wiedergegeben, nam.ich in 
der ersten FunktionssteHung, die m « 11a gekennzeichnet ist, in da r «e Heiz- 
emnchtung 7 gegenuber der Verdampfungseinrichtung 5 abgeschlossan ist 
und d,e zweite FunktionssteHung 11b, in der der St^unJSS^?. 
brochan und die gesamta Luft von der Verdampfungseinrichtung 5 dure die 
He.zungse.nnchtung 7 geleitet wird und entsprechend dem PfeH 61 zum Nn 

S^TdT^ ,inken Be,Uftun9 9e,an9t Die Luft kann auch auf * 

rechte Se,te des Fahrzeugs.nnenraums gelangen. wenn hier nicht eine senk- 

gegeben sem muss, wenn die rechte und linke Seite des Fahrzeugsinnen 
• aums m,t unterschied.ichen Temperaturen beaufsch.agt werden so ei as 
be, der Zwe,-2onen- oder bei der Vier-Zonen-Klimaan.agen. 

Die paarweise gegenuberliegend angeordneten Mischklappen 11 und 13 
konnen synchron ober die Antriebe 33 und 35 angesteuer t werden oder a 
ber w,e oben dargestellt, getrennt, urn die Temperatur im rechten und linken 
Fahrzeugbereich unterschiedlich einstellen zu konnen. 

flkZ^T Seit ! Mischkla PP e 13 * unterschied.ichen 

Funktionsstellungen dargestellt, urn anzudeuten, dass die dem rechten 

k r u : 9 r h d 1 : fo,9ende Ka,t,uft mehr ° der ~ ~ 

kann, urn mehr oder wen.ger Luft durch die Heizungseinrichtung 7 zu fuhren. 

klaol 3 ^' 9 * de ? iCh ' d3SS d ' e 6rSte Mischk,a PP e « eine erste Tei.misch- 
klappe 65 ,m unteren Teilabschnitt und eine zweite Teilmischklappe 67 im 
oberen Te.labschnitt aufweist, die ge.enkig so miteinander verbunden sind, 
dass der zw,schen den Teilmischk.appen 65 und 67 eingesch.ossene Winke 
vanabel ,st: In der ersten FunktionssteHung. in der die Heizungseinrichtung 7 
abgeschlossen w.rd, schliefien die beiden Teilmischklappen 65 und 67 einen 

munasof" YT " 2W6iten "0. in der der erste"" 

mungspfad 15 unterbrochen ist, schlieBen die Teilmischklappen 65 und 67 
e.nen sp.tzen Winke. miteinander ein. Die beiden Teilmischk.appen sind also 

zzzsr ~ bar - — ~ise j;: 
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MaJ^'f MiS ; hk,i : PPe 13 isl ^etnsoh ausgebiide, wie die erste Misch- 
klappe 1 1 , so dass hier nicht waiter darauf eingegangen wird. 

M S "Z K " ma9ehause 1 ™» Praise aneinander zugeordne- 
M,sch kl appen 11 und 13 au^isan. sondem via, so befinde, sich d as 

^abanH h ere,en Paar d9 ' "**'*»»"■ * -krech, in £ 

Mdebene 3 hmemvarteufan. Dabei ist as moglich. dan Mischklappen ainen 
gama,nsamen Antdab zuzuordnen odar jadar Mischkiappe einen separaten 
Anlneb. um moghchst flaxibal aina bis viar Zonen das Fahrgasttnnanraums 
'"'"■uf.untarschiadlioherTamparaturbaaufschiaganzukannan. """"^ 

Figur 3 zeigt noch mal deutlich, dass dia Lufisteuarungsainrichtung 9 sahr 
wan,g Raumbadar, ha,, wail dla Mischklappen sich in da, arslan F^Kfions 
staiiung unmtteibar an das Gehause 69 dar Heizungseinnchlung 7 arZen 

ZaloL r' aPPen 11 ^ 13 ln ihfe " a * 

so diss f h r 9e " a " ' nnenWand *" Gehauses 31 an. 
so dass as h,ar kemer waitaran Dichtungsainrichlungan bedarf was dan 

rod"" daS K ' ima9ehaUSe 1 - — KomplexM, wesenhich 

^l L f r erUn9Se ' nriChtUn ° 9 ZeiChnet sich durch ei ™ "asondars einfa- 
Mmaotf ^ "Tj* Un,erachiedltahe " Tamparaturan am Ausgang das 
SZZ h austrele "^" "-uft lassan sich allain mK dan Misch- 

sST; T T" die Mischk,a PP en " ""d 13 dargastallt sind. ein- 
Z B „, a ' St deU " iCh ei " Ein,asste ^ 71 zu erkennen, da, der lin- 

kan Baluftung zugeordne, is,. Auoh ain Hnlass 73 is, zu arkannen, dar der 
Beluftung ,m rechten Bareich zugeordne, is,. Die Einlassa 71 und 73 liegen 

nTndl F eh r USe 69 *' H *»"«" ta ^ 7 > so dass rechls und (inks 
naban dan E, nl assan die Luf, amlang den Pfailen 51 und 53 sWmen kann. 

Wenn die Mischklappen 11 und 13 ganz nach autten gagen dia Innanwand 
des Gahauses 31 verschwenkt sind. sich also in ihre in Figur 2 daigesteilten 
zwerten Funkbonsstellung befinden, kann kaina KM* mm der vLarT 

KaKluft entlang der Pfeile 51 und 53 in den hinleren FuEraum gefordert wer- 
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57 zur Beluftung des Fahrzeugs gelangen kann. 

Die M ischklappen 11 und 13 konnen nach a,.em nicht nur dazu verwendet 

des 6 ,';. P6r ? r " re9e ' n ' " auch ^ — hiedene Be 
re.che des Innenraums des Fahrzeugs mit Luft zu beaufschlagen also ein 
mal den FuBraum (PfeiV m imH *q\ .. 9en ' a,so ein " 

55 und 57). * > U " d ZUm anderen die Be,uftu "9 (Pfeile 



SSJSiTrSTT^^ eine Mischk,appe - bei ~ die 

15 erlte T^m L, Luftstreue ^ in nchtung 9. Deutlich erkennbar sind hier die 
erste Teri-M,schklappe 65 und die zweite Teil-Mischklappe 67 die gelenkio 
m,te,nander verbunden sind, vorzugsweise uberein Fi.mscharnier ° 

Links sind Wellenstummel 75 und 77 vorgesehen. die mit einem geeigneten 
Antr eb zusammenwirken konnen, der oben beschrieben wurde und dazu 

2lZ^::T pe h 11 2U betatigen - indem die ™-™^ZZ 5 Z 

aie Drenacnse 79 verschwenkt wird. 

"I 09 " 3 " ird 3nhand M ™™°PP° 13 deu«ch. dass die 
25 ^Tum rl f h T belm Verechwe " te " ^ «■» TeiWl.ischk.appe 
Ll„h S f™" ka<:h » 81 verschwenkt „,rd, wobei diese aut e^er 

r h chse 79 veria9ert wird - Dfes * nai °* h «*> "o 

die symmetnsch ausgebildet und angeordnete Mischklappe 11. 

in T ^ Wellens,un ™ el " 75 und 77 gegenubertiegenden Ende 37 der 

30 Mrschkiappe 11 sind zwei FOhrungssWe 83 und 85 erkennbar die \Z de 
Fuhrung der Mischkiappe 11 sind und in der Laulschiene 41 ved^ wt 

Hfer ist ersichOich, dass vorzugsweise auf beiden Seiten einer Mischklappe 
36 Fuhrungen. also Laufschienen vorhanden sind. ™scnklappe 



02-B-112 
29.07.02 

- 12 - G-IP 



aus, dass der Rau mb eda rf e,„ er deradigen Mischk la pp * ^eTge "t, so 
class das KHmagehause 1 sehr kompakt sain kann. 



- 13- 
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Patentanspruche 



Klimagehause mit einer Verdampfungseinrichtung, einer Heizunasein 
-htung, ei ner Luftsteuereinrichtung, einem .nnenraum in dem Luft 

gebenden Gehause, dadurch gekennzeichnet, dass ein erster Luft 
stromungspfad (15) und ein zweiter LuftstrOmungspfad (l^geoH 
det s,nd. und dass die Luftsteuereinrichtung (9) minLte ns ^ 
M,sc kiappen (11,13) au^eist, von denen eine erste ( ) Z ™ 
Luftstromungspfad (15) und eine zweite (13) dem zwei te TuftTtrT 
mungspfad (17) zugeordnet ist, und dass die Misch^p pen ( ^lt 
jeweils den zugeordneten Luftstromunqsofad (1*17^ ; 

onsstellungganzlichverschlieBen. 

Klimagehause nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet dass ein 
drmer und ein vierter LuflsMmungspfad ausgebi.de, sind und dass 

ZTZ m T u "T ei wel,ere Mischk,appe " ^ 

ortnetfet e ' ne **" Lu «^"ngspfad zuge- 

Klimagehause nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet 
dass d,e Mischkiappen einem Warmiuftstrom zugeordnet Td "nd 
d,esen ,n ihrerersten FunKftonss.el.ung voilstandig LchTeBen 

Klimagehause nach einem der vorheraehenden Ansprtlche dadurch 

Curr"*' dass d,e Mischkiapp6n *«* «™ 

Warmiuftstrom zugeordnet sind. Bn 
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nsch ausgebildet sind. cnK,a PP en 0 1 . 1 3) paarweise symmet- 

Pen zwei.ei,* aus geb Tde7st V °"" e a » e «~P- 

wag-i* Zander van^ £ Te "- Mb ™appe «*) be- 

8. Klimagehause nach Ansoruch 7 h^. , 

16 r:r appen (65 , » rrsr rrrrr 



™ (11.13) in einem Abstand zn ^ ^ "'^'Wenpaa- 

nat sind. ^ ' e Miscbklappen zugeord- 

ordnet ist. Mschklappe e.n eigener Antrieb zuge- 



11. 

30 

12. 
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Wimagehause nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennze.chnet dass die Heizungseinnohtung (7) mlttig im K, image 
nause(1)angeordnetist. y 

Knmagehause nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

«7™ITT' ' aSS 6rSte Und Luftstramungspfad 
(15,17) se.tl.ch an der Heizungseinrichtung (7) vorbeifOhren. 

a K eZ„ e r U r T 6inem ^ V ° rher 9 ehend - Anspruche. dadurch 
tuna /^ t S M,SChk,a PP en (11.13) die Heizungseinrich- 

tung (7) .n .hrer ersten Funktionsstellung flachig abschlieBen. 

Klimagehause nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennze,chnet, dass die Mischklappen (11.13) in ihrer ersten Funk- 
fonssteliung am Gehause (69) der Heizungseinrichtung (7) anliegen 



- 16- 
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Zusammenfassung 



Es w,rd ein Klimagehause mit einer Verdampfungseinrichtung einer Hei 
.ungse.nnchtung, einer Luftsteuereinrichtung, einem iJlL * "^ 

^Tte auS9eb,,det sind> und mit einem *" 

benden Gehause, vorgeschlagen. Das Klimagehause zeichnet sich dadufch 
• ofad M a 7 T SrSter L ~ u ~ W und ein «J^S£^ 
ten* m r 9ebi ' det Sind ' Und d3SS die Luftsteuereinrichtung (Hndes" 
tens zwe, M.schkiappen (11,13) aufweist, von denen eine erste (U Tdln 

zz^z^ ( : 5 \ und eine ~~ (13) - 

mun gspfad (17) zugeordnet , st und dgss Mj 

un 9 v~r; LUft ~ 9SPfad ^ in einer e P L n Vun k ~ 
ZV^T fre,9eben Und ' n ^ FunttionssteHung g, n2li ch 



(Figur 1) 



